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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betriffl ein Schamier, vorzugs- 
weisefQrMobel. miteinem beweglichen Scharnierteil 
und einem aus einem festen Anschlagteil bestehen- 
den Scharnierteil. die durch mindestens sine Gelenk- 
achse mitelnander verbunden sind. und mit einer an 
einem der Schamierteile gehalterten Dampfungsein- 
richtung, deren translatorisch oderdrehbar bewegba- 
res Dampfungsglied mindestens Im Schlieflbereich 
des Schamiers uberGetriebemittel von dem anderen 
Scharnierteil beaufschlagt ist. 

[0002] Aus den DE 201 04 100 U1 und DE 202 05 
905 U1 sind Schamiere dieser Art bekannt. bei denen 
die Dampfungseinrichtungen aus mit einem Schar- 
nierteil test verbunden Rotationsdampfern bestehen, 
deren Ritzel mit von dem anderen Scharnierteil ver- 
schwenkten Zahnsegmenten kammen. Die bekann- 
ten Schamiere weisen somit zum Drehen des Damp- 
fungsgliedes des Rotationsdampfers nur zwei relativ 
zueinanderverdrehbare und miteinander kammende 
Getriebeglieder auf, die im SchlieHbereich des 
Scharniers das Ritzel des Rotationsdampfers nur 
uber einen verhaltnismafiig kieinen Winkel zu drehen 
vermogen, der eine entsprechend klelne Dampfung 
der Schlie&bewegung der von dem beweglichen 
Scharnierteil getragenen Tur oder Klappe zur Fotge 
hat. 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein 
Schamier der eingangs angegebenen Art zu schaf- 
fen, dessen Dampfungseinrichtung im SchlieHbe- 
reich des Scharniers eine grolSere Dampfungskraft 
Oder Dampfungswirkung entfaltet. 
[0004] Erfindungsgemafl wird diese Aufgabe da- 
durch gelost. dass zur Verstellung des beweglichen 
Dampfungsgliedes in Abhangigkeit von der Ver- 
schwenkung des beweglichen Scharnierteils bezo- 
gen auf die mindestens eine Gelenkachse mindes- 
tens drei bewegliche Getriebeglieder vorgesehen 
sind. von denen eins das Dampfungsglied selbst ist. 
[0005] Das erfindungsgemalie Scharnier unter- 
scheidet sich von den bekannten dadurch, dass zwi- 
schen den beiden mit der Dampfungseinrichtung ei- 
nerseits und dem beweglichen Scharnierteil anderer- 
seits verbundenen Getriebegliedem ein drittes be- 
wegliches Getriebeglied angeordnet ist, dass derart 
ausgestaltet Ist, dass es den Dampfungsweg des be- 
weglichen Dampfungsgliedes aufgrund des Qberset- 
zungsverhaltnisses gegenuber der Schwenkbewe- 
gung des beweglichen Scharnierteils im SchlieRbe- 
reich betrachtlich vergrd&ert. Das Dampfungsglied 
kann in bekannter Weise aus einem Kolben oder ei- 
nem Drehkolben bestehen. 

[0006] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist 
vorgesehen, dass die Dampfungseinrichtung ein Ro- 
tationsdampfer ist. dessen Dampfungsglied ein Ritzel 
tragt. 

[0007] Vorzugsweise besteht das mittlere. auf einer 
Achse eines Scharnierteils gelagerte Getriebeglied 
aus zwei konzentrisch zu der Achse gekrummten 



Zahnsegmenten mit groHerem und klelnerem Radi- 
us, von denen das Zahnsegment mit groderem Radi- 
us mit dem Ritzel des Rotationsdampfers und das 
Zahnsegment mit kleinerem Radius mit einem Zahn- 
segment kammt, dessen Schwenkbewegung von ei- 
nem der Schamierteile abgeleitet ist. 
[0008] Mit besonderem Vorteil lasst sich die erfin- 
dungsgema&e Dampfungseinrichtung bei einem 
Doppellenkerschamier einsetzen. bei dem das Ge- 
triebeglied mit zwei Zahnsegmenten auf einer festen 
Achse des festen Scharnierteils gelagert ist und das 
Zahnsegment mit kleinerem Radius mit einem Zahn- 
segment kammt. das mit einem der Lenker verbun- 
den Ist. Zweckma&igerweise Ist das Getriebeglied mit 
zwei Zahnsegmenten auf der festen Gelenkachse ei- 
nes der Lenker gelagert, wobei das Zahnsegment mit 
kleinerem Radius mit einem Zahnsegment kammt, 
das mit dem anderen Lenker verbunden ist. 
[0009] Vorzugsweise ist das Getriebeglied mit zwei 
Segmenten symmetrisch zu einer Ebene. die durch 
die Mitte der beiden Zahnsegment verlauft. Diese 
Ausgestaltung fuhrt zu einer einfacheren Montage 
und verringert die Anzahl derzu bevorratenden Teile. 
[0010] Das mittlere Getriebeglied muss nicht 
zwangsweise zwei verzahnte Arme aufweisen. Es 
konnen auch andere Eingriffsstucke an dem Getrie- 
beglied vorgesehen sein. die mit komplementaren 
Eingriffsstucken an dem dampferseitlgen Getriebe- 
glied bzw. dem schamierteilseitigen Getriebeglied in 
Eingriff bringbar sind. NIach einer bevorzugten Aus- 
fuhrung der Erfindung kann das mittlere Getriebe- 
glied zwei sich radial von der Drehachse des Getrie- 
beglleds weg erstreckende Arme besitzen, an deren 
auskragenden Enden geeignete Eingriffsstucke aus- 
gebildet sind. Vorzugsweise besitzt das Getriebe- 
glied dabei analog zu den Zahnsegmenten mit kleine- 
rem und groflerem Radius ein Eingriffsstiick mit gro- 
lierem Hebelarm und ein Eingriffsstuck mit kleinerem 
Hebelarm bezugiich der Drehachse. wobei das Ein- 
griftestuck mit grd&erem Hebelarm vorzugsweise mit 
dem dampferseitigen Getriebeglied und das Eingriffs- 
stuck mit dem kleinerem Hebelarm mit dem schar- 
nierteilseitigen Getriebeglied in Eingriff bringbar ist. 
Hierdurch wird sichergestellt, dass eine kleine Bewe- 
gung des schamierteilseitigen Getriebeglieds In eine 
grof^ere Bewegung des dampferseitigen Getriebe- 
glieds ubersetzt wird und dadurch eine grdflere 
Dampfungswirkung erreicht wird. 
[0011] GemaR einer bevorzugten Ausfuhrung der 
Erfindung kann das genannte mittlere Getriebeglied 
einerselts ein konzentrisch zur Drehachse gekrumm- 
tes Zahnprofil aufweisen. das mit dem Ritzel des Ro- 
tationsdampfers in Eingriff steht. und andererseits als 
zweites Eingriffsstuck eine gabelformige Ein- 
griffsausnehmung besitzen, die mit einem geeigne- 
ten Eingriffsvorsprung des schamierteilseitigen Ge- 
triebeglieds in Eingriff bringbar ist. In mechanischer 
Umkehrung kann die Eingriffsausnehmung auch an 
dem schamierteilseitigen Getriebeglied vorgesehen 
sein, wobei dann an dem Eingriffsstuck des mittleren 
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Getrlebeglieds ein geelgneter Eingriffsvorspmng vor- 
gesehen ist. Nach einer Ausfuhrung der Erfindung 
konnen die beiden Eingriffsstucke des mittleren und 
des scharnierteilseitigen Getriebeglieds dabei derart 
ausgebildet sein, dass sie nur uber einen Teilab- 
schnitt des Schwenkweges des beweglichen Schar- 
nierteils in Eingriff stehen, insbesondere dann. wenn 
das Schamier in seine geschlossene Stellung be- 
wegt wird. Vorzugsweise geraten die beiden Ein- 
griffsstucke zumindest 20° bis 30** vor Erreichen der 
vollig geschlossenen Stellung in Eingriff, so dass eine 
entsprechende Dampfungswirkung erreicht werden 
kann. 

[0012] Eine Verstarkung der Dampfungswirkung 
kann auch dadurch erreicht werden, dass nicht nur 
das mittlere Getriebeglied Eingriffsstucke mit unter- 
schiedlichen effektiven Hebelarmen besitzt. Nach ei- 
ner Ausfuhrung der Erfindung kann das schamierteil- 
seitige Getriebeglied, das drehbar um eine Achse an 
dennselben Scharnierteil wie die Dampfungseinrich- 
tung geiagert ist, ein mit dem Eingriffsstuck des mitt- 
leren Getriebeglieds kammendes Eingriffsstuck auf- 
weisen, das einen langeren Hebelarm besitzt als das 
EIngriffestuck des genannten mittleren Getriebe- 
glieds. Der Eingriffspunkt zwischen dem scharnier- 
teilseitigen Getriebeglied und dem mittleren Getrie- 
beglied liegt also naher an der Drehachse des mittle- 
ren Getriebeglieds als an der Drehachse des schar- 
nierteilseitigen Getriebeglieds. Hierdurch wird eine 
kleine Bewegung des scharnierteilseitigen Getriebe- 
glieds In eine groBere Bewegung des mittleren Ge- 
triebeglieds ubersetzt. 

[0013] Das scharnierteilseitlge Getriebeglied kann 
unmittelbar an dem Schamierteil, das den Dampfer 
nicht tragt. befestigt sein. Bei einem Doppellenker- 
scharnier kann das schamierteilseitige Getriebeglied 
unmittelbar an eInem der Lenker, die die beiden 
Scharnierteile verbinden, befestigt sein. 
[0014] In alternativer Ausfuhrung der Erfindung 
kann jedoch auch ein separates schamlerteilseltiges 
Getriebeglied vorgesehen sein, das an dem Schar- 
nierteil, an dem die Dampfungseinrichtung befestigt 
ist, drehbar geiagert ist und einerseits mit dem mittle- 
ren Getriebeglied und andererseits mit dem jeweiis 
anderen Scharnierteil, das die Dampfungseinrich- 
tung nicht tragt, in Eingriff bringbar ist. Hierdurch er- 
gibt sich eine weitere Ubersetzungsmoglichkeit. 
durch die die Dampfungswirkung erhoht werden 
kann. 

[0015] Vorzugsweise besitzt das separate schar- 
nierteilseitlge Getriebeglied einen Eingriffsvorsprung, 
der bei geoffneter Stellung des Schamiers in den 
Schwenkweg des Scharnierteils bzw. des entspre- 
chenden Lenkers hineinragt und beim Schliefien des 
Scharniers von dem genannten Scharnierteil Oder 
dem Lenker betatigt wird. Dabei kann eine Zwangs- 
betatigung in beide Richtungen vorgesehen sein, in- 
dem das schamierteilseitige Getriebeglied mit dem 
Scharnierteil in festem Eingriff steht. In alternativer 
Ausfuhrung der Erfindung kann vorgesehen sein. 



dass das Schamierteil das Getriebeglied bzw. des- 
sen Eingriffsvorsprung nur belm Schlie&en des 
Scharniers in die gewiinschte Richtung druckt. Um 
beim Offnen des Scharniers eine entsprechende Be- 
wegung der Dampfungseinrichtung zu erreichen, 
kann in Weiterbildung der Erfindung eine entspre- 
chende Vorspannvorrichtung, insbesondere eine Fe- 
der, zur Vorspannung der Dampfungseinrichtung in 
eine der geoffneten Stellung des Scharniers entspre- 
chende Stellung vorgesehen sein. Die Vorspannvor- 
richtung druckt dabei den Eingriffsvorsprung wieder 
In den Schwenkweg des Schamterteils hinein, so 
dass beim erneuten Schlie&en die gewunschte 
Dampfungswirkung eintrltt. Vorteilhafterwelse beauf- 
schlagt die Feder dabei nicht die Dampfungseinrich- 
tung selbst, sondem indirekt uber das mittlere 
und/oder das schamierteilseitige Getriebeglied. Hier- 
durch kann mit einer auch nur schwach dimensionier- 
ten Vorspannvorrichtung die Hemmung der Damp- 
fungseinrichtung uberwunden werden. 
[0016] In Weiterbildung der Erfindung konnen die 
Drehachsen der Getriebeglieder und/oder die Dreh- 
achse des Rotationsdampfers parallel zu der 
Schwenkachse bzw. den Schwenkachsen der beiden 
Scharnierteile sein. In alternativer Weiterbildung der 
Erfindung konnen die Drehachsen der Getriebeglie- 
der und/oder die Drehachse des Rotationsdampfers 
jedoch auch senkrecht zu den Schwenkachsen der 
Scharnierteile angeordnet sein, insbesondere dann, 
wenn das schamierteilseitige Getriebeglied in derzu- 
vor beschriebenen Weise separat ausgebildet ist. Die 
Getriebeglieder und die Dampfungseinrichtung kon- 
nen dabei an einem als Scharniertopf ausgebildeten 
Scharnierteil angeordnet sein, wobel vorzugsweise 
ein Flansch des Scharniertopfs die Dampfungsein- 
richtung und die Getriebeglieder abdeckt. 
[0017] Um eine erhohte Dampfungswirkung zu er- 
reichen, konnen auch zwei oder mehrere separate 
Dampfungseinrichtungen, Insbesondere Rotatlons- 
dampfer, vorgesehen sein, die gleichzeitig betatigt 
werden. Vorzugsweise stehen dabei samtiiche 
Dampfungseinrichtungen mit dem mittleren Getriebe- 
glied in Eingriff, so dass letzteres samtiiche Dampfer 
betatigt. Dabei konnen zweckma&igerweise Rotati- 
onsdampfer vorgesehen sein, die Jeweiis ein Ritzel 
tragen. Die Ritzel konnen mit dem kreisbogenformi- 
gen Zahnsegment des mittleren Getriebeglieds in 
Eingriff stehen, 

[0018] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform ist vorgesehen, dass das Scharnier mit ei- 
ner die Dampfungskraft ubenA/indenden Schliel^vor- 
richtung versehen Ist. Diese Ausgestaltung gewahr- 
leistet, dass das erfindungsgemafle Scharnier immer 
seine Schlief^steilung erreicht und beispielsweise 
eine mit dem erfindungsgemafien Schamier verse- 
hene Tur oder Klappe nach Entfalten der Damp- 
fungswirkung vollstandig in Ihre Schliellstellung ge- 
zogen wird. 

[0019] Ein Ausfuhrungsbelsplel der Erfindung wird 
nachstehend anhand der Zeichnung naher eriautert. 
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In dieser zeigt: 

[0020] Fig. 1 einen Schnitt durch Schamier nach el- 
ner bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung in sernem 
geschlossenen Zustand, 

[0021] Fig. 2 eine Draufsicht auf das mittlere be- 
wegliche Glied des die Schlieflbewegung des be- 
weglichen Scharnierteils auf den Rotationsdampfer 
ubertragenden Getriebes, 

[0022] Fig. 3-5 eine der Fig. 1 entsprechende Dar- 
stellung des Schamiers in unterschiedllchen Stellun- 
gen zwischen seiner Offnungs- und Schlielistellung. 
[0023] Fig. 6-8 eine den Fig. 3-5 entsprechende 
Darstellung eines Schamiers nach einer weiteren be- 
vorzugten Ausfuhrung der Erfindung in unterschiedli- 
chen Stellungen zwischen seiner Offnungs- und 
Schiieflstellung, 

[0024] Fig. 9 eine perspektivische Ansicht eines 
Schamiers nach einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rung der Erfindung. bei der die Dampfiingseinrich- 
tung und die Getrlebeglleder an einem als Schamier- 
topf ausgebildeten Scharnierteil befestigt sind, 
[0025] Fig. 1 0 eine Draufsicht auf den Schamiertopf 
des Schamiers aus Fig. 9. und 
[0026] Fig. 1 1 eine perspektivische Ansicht des drit- 
ten scharnierteitseitig angeordneten Getriebeglieds 
zur Betatlgung der Dampfungseinrlchtung des Schar- 
niers aus den Fig. 9 und 10. 

[0027] Das erfmdungsgemaBe Scharnier wird nach- 
stehend anhand eines Viergelenk- Oder Doppelge- 
lenkscharniers eriautert. 

[0028] Das Doppellenkerscharnier 1 besteht ubli- 
cherweise aus einem an einer Tragwand anschlag- 
baren U-formlgen Schamierarm 2 und einem ver- 
schwenkbaren. mit einer Turoder Klappe verbindba- 
ren topfformigen Scharnierteil 3, das durch einen in- 
neren Lenker 4 und einem aulieren im Querschnitt 
U-formigen Lenker 5 mit dem Schamierarm 2 gelen- 
kig verbunden ist. Die Lenker 4, 5 sind einerseits auf 
den Gelenkachsen 6, 7 des Scharnierarms 2 und an- 
dererseits auf den Gelenkachsen 8, 9 des topfformi- 
gen Scharnierteils 3 in der ubiichen Weise gelagert. 
Aus dem inneren eingerollten Lagerauge 10 des in- 
neren Lenkers 4 ist eine einen Nocken bildende Zun- 
ge 11 herausgebogen. die in der aus den Fig. 3 bis 5 
ersichtlichen Weise auf dem inneren Schenkel der 
doppellagigen haamadetformigen Schliellfeder 12 
gleitet, die zwischen den Schenkein 13 des U-fdrmi- 
gen Lenkers 5 auf der Gelenkachse 7 gehaltert ist 
und sich mit ihrem auBeren Schenkel auf dem Steg- 
teil 14 des Scharnierarms 2 abstutzt. Soweit ist das 
Doppellenkerscharnier 1 bekannter Bauart. 
[0029] Die erfindungsgemal^e Dampfungseinrlch- 
tung besteht aus einem Rotationsdampfer, dessen 
Gehause 16 mehreckig ausgebildet ist und mit einer 
Seite an dem Stegteil 14 des Schamierarms 2 an- 
liegt, so dass sie nur mit einem durch eine Bohrung 
des Gehauses durchgefuhrten Boizen 17. der in Boh- 
rungen der Schenkel 18 des Schamierarms 2 gehal- 
ten ist, mit dem Schamierarm 2 verbunden 1st 
[0030] Auf den beldseits das Gehause 16 uberra- 



genden Zapfen 19 des drehbaren Dampfungsgliedes 
sind RItzel 20 aufgekellt. Auf dem Achszapfen 6 sind 
beidseits des inneren eingerollten Lagerauges des 
inneren Lenkers 4 gabelartig das Lagerauge einfas- 
sende Zahnsegmente 21 eines Getriebegliedes 22 
gelagert, die durch einen nicht dargestellten Steg mit- 
einander verbunden sein konnen und in ihrer Ebene 
in Zahnsegmente 23 auslaufen, die Ihrerselts das 
Gehause 16 des Rotationsdampfers gabelartig ein- 
fassen und mit den Ritzeln 20 kammen. Das Getrie- 
beglied 22 ist in der aus Fig. 2 ersichtlichen Weise 
symmetrisch zu einer Durchmesserebene 24, die 
durch die mittleren Bereiche der Zahnsegmente 21, 
23 verlauft. Das VerhaltnIs der Radien der Zahnseg- 
mente 21 mit kleinerem Durchmesser zu den Zahn- 
segmenten 23 mit groBerem Durchmesser kann 
1:1,5 bis 1:3 betragen und betragt Im dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel 1:2. 

[0031] Die Schenkel des aulieren U-formigen Len- 
kers 5 sind mit die feste Gelenkachse 7 uberragen- 
den Fortsatzen 26 versehen, die winkelig zu dem 
Stegteil des Lenkers 5 verlaufen und an ihren freien 
Enden mit Zahnsegmenten 27 versehen sind, die mit 
den Zahnsegmenten 21 kammen. 
[0032] Wie aus den Fig. 3 bis 5 ersichtlich ist, fuhrt 
das Zahnsegment 27 zwischen der aus Fig. 3 er- 
sichtlichen offenen Stellung einer Tur 30 bis in den 
aus Fig. 4 ersichtlichen Schlie&bereich der Tur nur 
eine geringe Schwenkbewegung aus, wahrend die 
Schwenkbewegung des Zahnsegments 27 im 
Schliefiberelch der Tur zwischen der Fig. 4 und 
Fig. 5 wesentlich grower, aber immer noch so klein 
ist. dass zu der Erzielung einer verbesserten Damp- 
fungswirkung das erfindungsgemade Getriebe erfor- 
derlich ist. das dem Dampfungsglied des Rotations- 
dampfers iiber das RItzel 20 eine Drehbewegung 
iiber einen vergroBerten Winkelbereich erteilt. Diese 
Drehbewegung entspricht im dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel etwa einem Winkelbereich von 60" bis 
70"* des Zahnsegments 23, wahrend die mit den 
Zahnsegmenten 27 versehenen Fortsatze 26 des au- 
lleren Lenkers 5 im Schlieflbereich im dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel nur einen Winkelbereich von 
etwa 30° iiberstreichen. Da der Radius des Zahnseg- 
ments 23 grower ist als der Radius des Ritzels 20 des 
Rotationsdampfers, vermag der Rotationsdampfer im 
Schliellbereich des Schamiers eine erhebiiche 
Dampfungswirkung zu entfalten. Vorzugsweise ist 
der Radius des Zahnsegments 23 mindestens dop- 
pelt so grod wie der Radius des Ritzels 20 des Rota- 
tionsdampfers. 

[0033] Das in den Fig. 6 bis 8 gezeigte Schamier 
entspricht im wesentlichen dem in den Fig. 1 bis 5 
gezeigten Schamier. so dass fur entsprechende Bau- 
teile dieselben Bezugsziffem verwendet sind und in- 
soweit auf die vorangehende Beschreibung ven^/ie- 
sen wird. Das Schamier nach den Fig. 6 bis 8 unter- 
scheidet sich von dem zuvor beschriebenen Schar- 
nier im wesentlichen durch die Ausbildung des mittle- 
ren Getriebeglieds und des an einem der Lenker aus- 
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gebildeten schamierteitseitigen Getriebeglieds. 
[0034] WIe Fig. 6 zeigt, sitzt das mittlere Getriebe- 
glied 22 wiederum auf der Gelenkachse 6, an der der 
innere Lenker 4 angelenkt ist. Es besitzt in der zuvor 
beschrlebenen Weise das konzentrisch zu der Achse 
6 gekriimmte Zahnsegment 23, das mit dem Ritzel 
20. das auf dem Rotationsdampfer 16 sitzt, kammt. 
2ur getrieblichen Verbindung mit dem Lenker 5 ist je- 
doch kein gekrummtes Zahnsegment, sondern ein 
Eingriffsstiick in Fomn einer Ausnehmung 33 vorge- 
sehen, die von zwei gabelformlgen Vorsprungen an 
einem zur Achse 6 radial veriaufenden Fortsatz be- 
grenzt ist. Wie Fig. 6 verdeutiicht. besitzt das Ein- 
griffsstuck 33 bezuglich der Drehachse 6 einen klei- 
neren Hebelarm als das Eingriffsstuck 23 in Form des 
mit dem Ritzel 20 kammenden Zahnsegments. In die 
Ausnehmung des Eingrlffsstucks 33 greift der Schar- 
nierarm 5 mit einem Eingriffsvorsprung 37 ein, der 
das scharnierteilseitige Getriebeglied bildet und sei- 
ne Bewegung vom Scharnierteil 3 ableitet. Der Len- 
ker 5 ist sozusagen als Kniehebel bezuglich der Ach- 
se 7 ausgebildet. Die seitlichen Fortsatze des auRe- 
ren Lenkers 5 sind als Hebeiarme ausgebildet, die in 
die geeignet geformten Ausnehmungen 33 der durch 
einen Steg 34 miteinander verbundenen Teile des 
mittleren Getriebeglieds 22 eintreten. Es versteht 
sich, dass die Ausnehmung 33 und der Hebelami 37 
auch umgekehrt jeweils an dem Lenker 5 und dem 
Getriebeglied 22 angeordnet sein konnen. 
[0035] Wie aus Fig. 6 ersichtlich, kann der Hebel- 
amn 37 des Lenkers 5 Im Offnungsbereich des Schar- 
niers frei in der Ausnehmung 33 schwenken, ohne 
dass eine Bewegung des Bewegungsglieds 22 indu- 
ziert werden wurde, so dass der Rotationsdampfer 1 6 
wirkungslos bleibt. 

[0036] Erst bei Erreichen der in Fig. 7 gezeigten 
Stellung. die einem Winkel der Tur von etwa 20** bis 
25* entspricht, stutzt sich der obere Rand des Hebel- 
arms 37 am oberen Rand der Ausnehmung 33 ab. so 
dass das Getriebe seine Wirkung wahrend der 
Schlief^bewegung ausuben kann und den Rotations- 
dampfer 16 betatigt. 

[0037] Bei der 6ffnungsbewegung der Tur stutzt 
sich der untere Rand des Hebelarms 37 am gegenu- 
berliegenden unteren Rand der Ausnehmung 33 ab, 
so dass das Getriebeglied zurCick in die Stellung nach 
Fig. 6 gefuhrtwird. 

[0038] Bei dem in den Fig. 9 bis 11 gezeigten 
Scharnier sind die Dampfungseinrichtung 16 und die 
Getriebeglieder 20, 22 und 45 an einem als Schar- 
niertopf ausgebildeten Scharnierteil 2 befestigt und 
besltzen im Gegensatz zu den zuvor beschrlebenen 
Ausfuhrungen der Erfindung keine zu den Scharnier- 
achsen parallelen Bewegungsachsen, sondem dazu 
senkrecht stehende Schwenkachsen 62, 61 und 60. 
[0039] Wie Fig. 9 zeigt, umfasst das Scharnier das 
als Schamiertopf ausgebiidete Schamierteil 2 sowie 
das daran angelenkte Scharnierteil 3. Obwohl das als 
Schamiertopf ausgebiidete Scharnierteil 2 Gblicher- 
weise am beweglichen l^obelteil und das gezeigte 



Scharnierteil 3 am festen Mobelteil befestigt wird. 
konnen diese Teile hier zum besseren Verstandnis 
wegen der Relativbewegung umgekehrt als jeweils 
festes bzw. bewegbares Scharnierteil angesehen 
werden, so dass die Scharnierteile in Fig. 9 dieselbe 
Nummerierung der entsprechenden jeweils festen 
und beweglichen Scharnierteile nach Fig. 1 beibe- 
halten haben. Das schwenkbare Scharnierteil 3 kann 
somit um die von den Lenkern 4, 5 definlerten 
Schwenkachsen in den Schamiertopf 2 einge- 
schwenkt und aus diesem in die geoffnete Stellung 
ausgeschwenkt werden, wobei Fig. 9 die ausge- 
schwenkte Stellung zeigt. 

[0040] An dem Befestigungsflansch 42 des topffor- 
migen Schamierteils 2 ist die Dampfungseinrichtung 
gelagert, die zwei separate Rotationsdampfer 17 um- 
fasst. Auf den Drehachsen 62 der beiden Rotations- 
dampfer 16 sitzen Ritzel 20, die mit einem gemeinsa- 
men Eingriffsstuck in Form eines konzentrisch zu sei- 
ner Drehachse 61 angeordneten Zahnsegments 23 
des mittleren Getriebeglieds 22 kammen. Das mittle- 
re Getriebeglied 22 weist weiterhin als zweites Ein- 
griffsstuck ein ebenfalls zur Drehachse 61 konzent- 
risch angeordnetes Zahnsegment 21 auf, das jedoch 
einen wesentlich kleineren Hebelarm bezuglich der 
Drehachse 61 besitzt als das mit den Ritzein 20 kam- 
mende Zahnsegment 23. 

[0041] Das Zahnsegment 21 des mittleren Getrie- 
beglieds 22 kammt mit einem dritten, scharnierteilsei- 
tigen Getriebeglied 45, das als Eingriffsstuck ein ent- 
sprechendes Zahnsegment 48 aufweist, das konzen- 
trisch zur Drehachse 60 des dritten Getriebeglieds 45 
angeordnet ist. Wie Fig. 10 unschwer erkennen 
lasst, liegt der EIngrlffspunkt der Getriebeglieder 22 
und 45 wesentlich naher an der Drehachse 61 des 
mittleren Getriebeglieds 22 als an der Drehachse 60 
des scharnierteilseitigen Getriebeglieds. so dass 
eine entsprechende Ubersetzung der Bewegung des 
Getriebeglieds 45 erfolgt. Eine kleine Bewegung des 
Getriebeglieds 45 reicht aus, um eine wesentlich gro- 
flere Drehbewegung des mittleren Getriebeglieds 22 
zu erreichen. Diese wiederum wird erneut ubersetzt 
in eine noch gro&ere Drehbewegung der Ritzel 20 
und damit der Rotationsdampfer 16. 
[0042] Das schamierteilseitige Getriebeglied 45 be- 
sitzt als zweites Eingriffsstuck einen radial von der 
Drehachse 60 weglaufenden Hebelarm 46. der durch 
eine Offnung 44 zwischen dem Befestigungsflansch 
42 und dem Topf des Schamierteils 2 hinaustritt. Der 
Hebelarm 46 ragt damit in die topfformige Ausneh- 
mung des Schamierteils 2 hinein, in die sich in der 
geschlossenen Stellung des Scharniers das Schar- 
nierteil 3 schmiegt. Der Hebelarm 46 liegt somit im 
Schwenkweg des Schamierteils 3, so dass letzterer 
das Getriebeglied 45 betatigt, wenn das Scharnier 
geschlossen wird, 

[0043] Wie aus Fig. 9 unschwer zu erkennen Ist, 
wird das Getriebe und damit die Dampfungseinrich- 
tung 16 erst kurz vor dem volligen Schlle&en des 
Scharniers betatigt. Wird der Hebelarm 46 in die Off- 
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nung 44 hlneingedruckt, dreht sich das Getriebeglied 
45 um seine Achse 60. Die miteinander kammenden 
Zahnsegmente 48 und 21 bewirken eine entspre- 
chende Drehung des mittleren Getriebeglieds 22 um 
dessen Drehachse 61. Qber das Zahnsegment 23 
werden liierdurch die Ritze! 20 und dannit die Rotati- 
onsdampfer 16 entsprechend angetrieben. 
[0044] Ein abgewinkelter Lappen 57 wird von einer 
Schenkelfeder 58 beaufechiagt, die das Getriebe In 
die ausgefalnrene Stellung nach Fig. 9 druckt, wenn 
das Scharnier geoffnet wird. 

[0045] In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfmdung 
besteht der Scharniertopf 2 aus Zinkdmckguss und 
weist teste Bolzen auf, die die Schwenkachsen 60 
und 61 fur die Getriebeglleder 22 und 45 bllden. Letz- 
tere konnen an den Bolzen verkellt Oder vemietet 
Oder In anderer Weise geelgnet befestlgt werden. 

Schutzanspruche 

1. Scharnier, vorzugsweise fur Mdbel, mit einem 
beweglichen Scharnierteil (3) und einem aus einem 
festen Ansclilagtell bestehenden Scharnierteil (2), 
die durch mindestens eine Gelenkachse (7) mitein- 
ander verbunden sind, und 

mit einer an einem der Scharnierteile gehalterten 
Dampfungseinrichtung (16). deren translatorisch 
Oder drehbar bewegbares Dampfungsglied mindes- 
tens im Schliedbereich des Scharniers uber Getrie- 
bemittel von dem anderen Scharnierteil beaufschlagt 
ist. 

dadurch gekennzelchnet, 

dass zur Verstellung des beweglichen Dampfungs- 
gliedes in Abhangigkeit von der Verschwenkung des 
beweglichen Scharnierteils (3) bezogen auf die min- 
destens eine Gelenkachse (7) mindestens drei be- 
wegliche Getriebeglieder (20, 22, 27) vorgesehen 
sind, von denen eins das Dampfungsglied (19) selbst 
ist. 

2. Schamier nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass die Dampfungseinrichtung ein Rotati- 
onsdampfer (16) ist, deren Dampfungsglied (19) ein 
Ritzel (20) tragt. 

3. Schamier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein mittleres der Getriebeglie- 
der (22) auf einer Achse (6) an einem der Scharnier- 
teile (2) drehbar gelagert ist und aus zwei konzent- 
risch zu der Achse (6) angeordneten Eingriffsstucken 
(33, 23; 21, 23) mit grolierem und klelnerem Hebel- 
arm bezuglich der Achse (6) besteht, wobei das Ein- 
griffsstuck (23) mit grolierem Hebelarm mit einem 
dampferseitigen Getriebeglied (20) in Eingriff bring- 
bar Ist und das Eingriffsstuck (33, 21 ) mit kleinem He- 
belarm mit einem schamierteiiseltigen Getriebeglied 
(27) in Eingriff bringbar ist. 

4. Schamier nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das mittlere auf einer Achse eines 



Scharnierteils gelagerte Getriebeglied (22) aus zwei 
konzentrisch zu der Achse gekrvimmten Zahnseg- 
menten (21, 23) mit grolierem und klelnerem Radius 
besteht, von denen das Zahnsegment (23) mit groRe- 
rem Radius mit dem Ritzel (20) des Rotationsdamp- 
fers (16) und das Zahnsegment (21) mit klelnerem 
Radius mit einem Zahnsegment (27) kammt, dessen 
Schwenkbewegung von einem der Scharnierteile ab- 
geleltet ist. 

5. Schamier nach Anspruch 2 und 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Eingriffsstuck (23) mit grofie- 
rem Hebelarm ein konzentrisch zur Achse (6) ge- 
krummtes Zahnprofil (23) aufweist, das mit dem Rit- 
zel (20) des Rotationsdampfers in Eingriff steht, und 
das Eingriffsstuck (33) mit klelnerem Hebelarm eine 
gabelformige Eingriffsausnehmung (33) oder Ein- 
griffsvorsprung aufweist, die bzw. der mit einem Ein- 
griffsvorsprung bzw. einer Eingriffsausnehmung des 
scharnierteilseitigen Getriebeglieds (27) in Eingriff 
bringbar ist. 

6. Schamier nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass bei einem Doppellen- 
kerschamier (1) das mittlere Getriebeglied (22) auf 
einer festen Achse des festen Scharnierteils (2) gela- 
gert ist und das Eingriffsstuck (21) mit klelnerem He- 
belarm mit einem Eingriffssegment (27) des schar- 
nierteilseitigen Getriebeglieds kammt, das mit einem 
der Lenker (5) verbunden ist. 

7. Schamier nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das mittlere Getriebeglied (22) auf der 
festen Gelenkachse (6) eines der Lenker (4) gelagert 
ist und das Eingriffsstuck (21, 33) mit klelnerem He- 
belarm mit einem Eingriffssegment (27) kammt. das 
mit dem anderen Lenker (5) verbunden ist, 

8. Schamier nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass das mittlere Getriebe- 
glied (22) mit zwei Zahnsegmenten symmetrisch zu 
einer Durchmesserebene (24) ist, die durch die MItte 
der beiden Zahnsegmente (21 , 23) veriauft. 

9. Schamier nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass es mit einer die 
Dampfungskraft uberwindenden Schlie&vorrichtung 
(11. 12) versehen ist. 

10. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein scharnierteilseiti- 
ges Getriebeglied (27; 37; 45) drehbar um eine Ach- 
se (7; 60) an dem Scharnierteil (2). an dem die 
Dampfungseinrichtung (16) befestlgt ist. gelagert ist 
und ein mit einem Eingriffstuck (21; 33) des mittleren 
Getriebeglieds (22) kammendes Eingriffsstuck (37; 
48) aufweist, wobei das Eingriffsstuck (27; 37; 48) 
des scharnierteilseitigen Getriebeglieds einen grolie- 
ren Hebelarm zu dessen Achse (7; 60) als das Ein- 
griffsstuck des mittleren Getriebeglieds (22) zu des- 
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sen Achse (6; 61 ) hat. 

11. Schamier nach einem der Anspruche 1 bis 
1 0. dadurch gekennzeichnet, dass ein starr mit einem 
Lenker (5), der die beldenSchamierteile (2, 3)verbin- 
det, verbundenes schamierteilseitiges Getriebeglied 
(27, 37) vorgesehen ist. 

12. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 
10. dadurch gekennzeichnet, dass ein separates 
schamierteilseitiges Getriebeglied (51) vorgesehen 
Ist. das um eine Achse (60) an dem Scharnierteil (2). 
an dem die Dampfungseinrichtung (16) befestigt ist. 
drehbar geiagert Ist und einerselts mit dem mittleren 
Getriebeglied (22) und andererseits mit dem Jewells 
anderen Scharnierteil (3) in Eingrlff bringbar ist. 



stuck (23) eines Getrlebeglieds (22) betatigt werden. 
Es folgen 5 Blatt Zeichnungen 



13. Scharnier nach dem Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass das schamierteilseltige Getrie- 
beglied (51) einen EingrifTsvorsprung aulweist. der 
be! geoffheter Stellung des Scharniers in den 
Schwenkweg des Scharnierteils (3) hineinragt und 
belm Schlie&en des Schamiers von dem Scharnier- 
teil (3) betatigt wird. 

14. Schamier nach einem der Anspruche 1 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, dass eine Vorspann- 
vorrichtung, insbesondere eine Feder (58) zur Vor- 
spannung der Dampfungseinrichtung in eine der ge- 
offneten Stellung des Schamiers entsprechende 
Stellung vorgesehen ist, vorzugsweise das mittlere 
und /Oder das scharnlertellseitige Getriebeglied (22. 
45) beaufschlagt. 

15. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 

14, dadurch gekennzeichnet. dass die Dampfungs- 
einrichtung (16) und/oderdie Getriebeglieder (22, 45) 
an einem als Scharniertopf ausgebildeten Scharnier- 
teil befestigt sind und von einem Flansch des Schar- 
niertopf abgedeckt sind. 

16. Scharnier nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet. dass die 
Dampfungseinrichtung (16) und/oder die Getriebe- 
glieder (20, 22, 27) zu der mindestens einen Gelenk- 
achse (7) der Schamierteile (2, 3) parallele Bewe- 
gungsachse besitzen. 

17. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 

15, dadurch gekennzeichnet. dass die Dampfungs- 
einrichtung (16) und/oder die Getriebeglieder (20. 22, 
45) zu der zumindest einen Gelenkachse (7) der 
Schamierteile (2, 3) senkrechte Bewegungsachsen 
(60. 61) besitzen. 

18. Scharnier nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. dass die 
Dampfungseinrichtung (16) mehrere Dampfungsglie- 
der aulweist, die von einem gemeinsamen Elngrlffs- 
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